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PoStovani profesore IvoSevicu, profesore Pejovicu, direktore Radulovi¢u, dame i gospodo,

Kada sam u maju o. g. sreo u Kotoru profesora Borislava IvoSevi¢a, on mi je predloZio da
govorim na promociji knjige ,,Pomorsko pravo” koja je upravo bila Stampana i ja sam odmah sa
zadovoljstvom prihvatio, dozivljajuéi to kao veliku ¢ast, prije nego sam vidio knjigu. To sam uradio
iz nekoliko razloga. Profesor Ivosevi¢ je moj dugogodisnji kolega i prijatelj; kada sam kao asistent
primljen na tadasnju ViSu pomorsku Skolu davne 1977. godine, profesor Ivosevi¢ je bio njen
dekan i afirmisani stru¢njak za pomorsko pravo. U to vrijeme pomorstvo u cjelini se u Crnoj Gori
veoma dinami¢no razvijalo, uklju¢ujuéi i pomorsko obrazovanje, a Visa pomorska Skola je
prerasla u Fakultet za pomorstvo, Ciji je prvi dekan bio profesor Ivosevi¢, pri kome je djelovao
Institut za pomorstvo i turizam, Ciji prvi direktor bio mr lIlija Maslovar, a zatim prof IvosSevic.
Fakultet je u tom periodu znatno kadrovski ojaCao, a nastavnici su, pored sticanja najviSih
akademskih zvanja, objavili veliki broj udzbenika, knjiga, stru¢nih i nau¢nih radova, orgnizovani su
naucni skupovi i redovno je izdavan Zbornik u kome su objavljivani naucni i stru¢ni radovi.

Imao sam, dakle, uvid u nauéni, strucni i predagoski rad profesora Ivosevi¢a, ne samo iz
toga vremena nego i kasnije, tako da je to bila garancija kvaliteta ove knjige. Kada mi je on rekao
da je koautor profesor Caslav Pejovi¢, koga nijesam imao prilike da liéno upoznam do danas, ali
sam poznavao njegovu izuzetnu medunarodnu karijeru, i to je bila dodatna garancija kvaliteta
knjige.

Pored toga, profesor Ivosevic i ja smo povezani i preko Bokeljske mornarice; on je ne samo
njen dugogodisnji ¢lan vec¢ je bio njen viceadmiral od 1996. do 2003. godine, a sada je pocasni
viceadmiral. Podsje¢am da su admirali i viceadmirali Bokeljske mornarice vjekovima bili, pored
ostalog, najvecdi eksperti za pomorstvo u Boki, koji su bili arbitri u ¢estim sporovima u pomorstvu i
pomorskoj trgovini. U tom smislu profesor Ivosevié, kao vrhunski stru¢njak za pomorsko pravo,
poput admirala prof. dr Vladislava Barjkovic¢a, nastavlja tradicije Bokeljske mornarice. Zato je
Pomorski muzej pravo mjesto za ovu prezentaciju, jer je i ova knjiga, bez obzira na njenu
aktulenost, nastavak bokeljskih pomorskih tradicija.

Nema potrebe da vam govorim opSirnije o biografiji i bibliografiji profesora Ivosevi¢a, koja
vam je poznata. Zelim samo da naglasim da je on decenijama svojom vi$estrukim djelatnostima,
kao pedagog, naucnik, ekspert, saradnik pomorskih institucija i pomorske privrede, dao ogromna
doprinos ne samo pomorskom pravu, ve¢ ukupnom razvoju pomorstva u Jugoslaviji i Crnoj Gori, a
predavao je i u Sjedinjenim Americkim DrZzavama. On sa nesmanjenom kreativnom energijom
nastavlja da djeluje, o ¢emu svjedoCi ovo djelo, a uvjeren sam da ée nas obradovati i drugim
djelima.

Profesora Caslava Pejoviéa, kako sam ve¢ rekao, nijesam liéno poznavao do danas iako sam
poznavao njegovu karijeru, pa mu se izvinjavam sto ¢u nesto vise govoriti o profesoru IvoSevicu.
On je poceo karijeru kao asistent profesora IvoSevi¢a na Pravnom fakultetu u Podgorici i njihova
plodna saradnja se nastavila do danas. Poslije magistarskih studija u Beogradu i Japanu i
doktorata u Zagrebu, profesor Pejovi¢ je postao profesor na Pravnom fakultetu prestiznog
Univerziteta u Kjotu, u Japanu, i jedan od najuglednijih stu¢njaka na ovom polju ne samo na
Dalekom Istoku ve¢ i u svijetu; ¢lan je Medunarodne akademija za uporedno pravo,
Medunarodne akademije za trgovacko pravo i pravo zastite potrosaca, Udruzenja za pravo i
sociologiju Isto¢ne Azije i Japanskog udruZenja za pomorsko pravo, bio je arbitar Medunarodne
trgovacke komore i objavio veliki broj na raznim jezicima.



Zelim pri tome da naglasim da su pacificke driave Azije, Kina, Japan, Juina Koreja, Singapur
i druge, veé¢ godinama preuzele primat u pomorskoj privredi i njenim najvaznijim granama,
lukama, brodogradnji i brodarstvu i one se u tom podrucju najdinamicnije razvijaju. Biti, dakle,
tamo cijenjeni stru¢njak za pomorskog pravo znaci neosporno svjetsku afirmaciju.

Knjigu ,,Pomorsko pravo“, i pored kratkog vremena od kada sam je dobio i njenog obima od
900 strana teksta, sam procitao, izuzev nekih stranica koje su me manje interesovale i koje sam,
priznajem, preskocio, ali ¢u ih svakako kasnije procitati. Jako mi je Zao Sto je ona objavljena
godinu dana poslije moje knjige ,Historija pomorstva Crne Gore u kontekstu jadranskog,
mediteranskog i svjetskog pomorstva“. Da sam imao prilike da je prethodno procitam moja knjiga
bi bila bogatija, iako sam u knjizi citirao neke radove profesora IvosSevi¢a, spominjao razvoj
pomorskog prava od anti¢kih vremena, preko srednjeg vijeka do danas, ali u knjizi ,,Pomorsko
pravo” sam otkrio znatno vise detalja.

Nije uvijek uobi¢ajeno da osobe koje govore na prezentaciji knjiga procitaju djelo o kojem
govore ili za koje piSu predgovor, pogotovo kada se radi o obimnim stru¢nim djelima poput
ovoga. Ja sam u tom smislu uvijek bio skrupulozan, ali mi se desilo jednom u toku burnog ljeta
1991. godine da sam angazovan da govorim na prezentaciji djela Ruslana Hazbulatova,
predsjednika sovjetskog parlamenta, koja je upravo bila prevedena, a koja je bila njegova kritika
komunizma. No, angazovan sam dan prije prezentacije na Svetom Stefanu, a dobio sam samo
sadrzaj i predgovor knjige, a knjigu sam vidio tek na samoj prezentaciji, ali sam se dobro snasao i
citirao Platona, Dostojevskog, Marksa, govorio o padu Berlinskog zida itd., tako da mi je
Hazbulatov tada rekao da sam mu otkrio neke nove dimenzije njegove knjige.

Ovoga puta govorim bez improvizacije i intelektualnih trikova i mogu da kazem odgovorno
da se radi o sigurno najkompletnijem i najboljem djelu koju je na ovu temu napisano na prostoru
Crne Gore i Srbije, a vjerovatno i Slovenije i Hrvatske, iako nemam uvid u novija izdanja u tim
drzavama zadnjih godina.

Ja nijesam ekspert za pomorsko pravo veé sam se dugo bavio ekonomikom brodarstva, luka
i saobradaja, a zadnjih godina i istorijom pomorstva, Medutim, pored toga $to sam u toku
redovnih i postdiplomskih studija polagao vise ispita iz prava, morao sam proucavati brojna djela
iz oblasti pomorskog prava, jer, kako pise u ovoj knjizi ,,ekonomske nauke uopste, pa tako i one u
pomorstvu, u uskoj su vezi sa odgovaraju¢im pravnim rjeSenjima. Ekonomiku brodarstva
nemoguce je zamisliti bez baznog poznavanja ugovora u pomorstvu, onako kako ih regulise
pomorsko zakonodavstvo. Ekonomika brodarstva predstavlja, s jedne strane bazu na kojoj su
stvoreni ugovori kao pravni odnosi, a oni nadgradnju nad tim odnosima, s druge strane.”

Isto tako, nemoguce je proucavati i razumjeti istoriju pomorstva zapostavljajuci istorijski
razvoj pomorskog prava, od atnickih vremena, Hamurabijevog zakonika i Rodoskog pomorskog
zakonika, preko srednjeg vijeka Consolat del mar iz Barselone i raznih statuta gradova koji
reguliSu ovu oblast, do dinami¢nog razvoja pomorskog prava od XIX vijeka do danas, pocev od
pravnih sistema pojedinih drzava do medunarodnih konvencija koje reguliSu ovu oblast u stalnoj
ekspanziji.

Pomorstvo je od pocetka svoje istorije bilo medunarodna djelatnost, tako da karakteri-
stikama pomorskog prava, a to su univerzalnost, partikularnost i autonomnost, kako se naglasava
u knizi, ,posmatrano, kako sa stanoviSta njegovog istorijskog nastanka, tako i polazeéi od
aktulenog stanja stvari, a vezano za metode njegovog donosenja, kako u oblasti javnog, tako i
privatnog pomorskog prava, treba, svakako, dodati njegov izrazito medunarodni karakter.”
Posebno naglasavam medunarodnu dimenziju pomorstva i njegovu izuzetnu dinamiku u
tehnoloskoj, pravnoj, ekonomskoj, politickoj, orgnizacionoj sferi na globalnom planu, tako da i
velike pomorske drzave moraju stalno da se prilagodavaju tim promjenama i uskladuju svoje
partikularne interese sa njima. To je posebno vazno za veoma male drZave, poput Crne Gore,



koja bi trebalo da konstantno prati Sto se dogada u svjetskom pomrostvu, ukljucujué¢i pomorsko
pravo, primjenjuci medunarodne konvencije i uskljadujué¢i svoje pravne norme i pomorsku
politiku sa zahtjevima medunarodnog okruZenja, istovremeno promovisuc¢i svoje posebne
interese.

Ova knjiga obuhvata i detaljno prikazuje sve aspekte i dimenzije ove sloZzene materije.

Kako autori naglasavaju u predgovoru, knjiga je koncipirana u dva osnovna kruga: prvi
sadrZi uporednopravni prikaz anglosaksonskog i evropskog prava, a drugi prikaz jugoslovenskog
zakonodavstva, kao i rjeSenja usvojenih u pomorskim zakonima Slovenije, Hrvatske, Crne Gore i
Srbije.

U opSirnom uvodu su prikazani: Pojam, predmet i podjela pomorskog prva, Odnos prema
drugim granama prava i nau¢nim disciplinama u pomorstvu, Karakteristike, Razvoj, Savremeni
izvori, Unifikacija, Propisi Evropske Unije, Razvoj u Jugoslaviji, Sloveniji, Hrvatskoj, Crnoj Gori i
Srbiji. Prva knjiga se odnosi na brod i plovidbu, druga knjiga obuhvata ugovore, prevozne isprave i
ugovornu odgovornost, tre¢a pomorske nezgode, vanugovornu odgovornost i sistem opSteg
organi¢enja odgovornosti, a Cetvrta pomorsko osiguranje.

Knjiga je ne samo sveobuhvatna vec je pisana sistematski i jasno, sa odgovraju¢im
objasnjenjima, a korisS¢ena je bogata i relevantna sturcna literatura na raznih jezicima. Ovakave
knjige kod nas imaju male tiraze, a informisan sam da se sprema i izdanje na engleskom jeziku. U
svakom slucaju, mali tirazi znaCe i skromne autorske honorare, koji ni priblizno ne odgovaraju
ogromnom trudu i vremenu koji je uloZen. Knjiga je plod dugog istrazivanja, nau¢nog i stru¢nog
rada, iskustva i entuzijazma, odnosno Zelje autora da bogato znanje koje su sticali decenijama
ucine dostupnim svima.

Ona treba da bude obavezno Stivo za profesore i studente pomorskih Skola i fakulteta, za
sve osobe koje se bave pomorstvom u drzavnim institucijama i pomorskoj privredi, za pomorce i
pomorske stucnjake, posebno za oficire, menadzere preduzeca u pomorskoj privredi i kreatore
pomorske politike Crne Gore.

Moram da spomenem ovom prilikom da Crna Gora ima izuzetnu pomorsku tradicju vec
skoro 25 vjekova, o ¢emu svjedoCi i najstarija postojeca pomorska institucija na svijetu —
Bokeljska mornarica, osnovna prije 1210 godina. Imala je i pravne odredbe vezane za pomorsko
pravo u statutima gradova, u statutu Bokeljske mornarice iz 1463. godine, a zadnjih 150 godina
Boka je dala i vise uglednih struc¢njaka za pomorsko pravo, kao Sto su bili Anton Verona, Niko
Verona, Vladislav Brajkovi¢, Petar Brajkovi¢ i Marija Radulovié, koji su djelovali u Trstu, Becu,
Zagrebu i Kotoru.

Nazalost, kao Sto je poznato, zadnje tri decenije pomorstvo Crne Gore je prozivjelo
vjerovatno najdublju krizu u svojoj istoriji; od republike bivse Jugoslavije u kojoj je pomorstvo bili
relativno najrazvijenije, zbog dramaticnih okolnosti u toku devedestih godina proslog vijeka
vezanih za raspad Jugoslavije, sankcija, ali i nekompetencije i nedostatka pomorske politke, Crna
Gora je ostala bez brodogradnje, luka Bar je podijeljene na dvije mikro luke koje zajedno imaju
samo oko 2 miliona tona prometa, a teorijski kapacitet je oko 5-6 miliona, dvije brodarske
kompanije imaju zajedno samo Cetiri broda, a svi su u gubicima. sa malim izgledima za skori
oporavak i razvoj. To je, pored ostalog, posljedica i ¢injenice da su odgovorni kadrovi u drzavnim
institucijma i pomorskoj privredi nedovoljno kompetentni i nijesu u stanju da prate izuzetno
sloZzena kretanja na globalnom planu u pomorstvu, uklju€ujuci oblast pomorskog prava, pa je u
tom pogledu ova knjiga veoma dragocjena.

Istina, u toku protekle decenije doslo je do veoma dinami¢nog razvoja nekih novih oblika
pomorske privrede u Crnoj Gori, prije svega nautickog turizma, izgradnje marina velikih
kapaciteta, kao i iznimnog povecanja dolaska brodova za kruzna putovanja u Kotor. No, i to
zatijeva kreiranje adekvatne i efikasne pomorske politike, kao i pravnih i ekonomskih rijesenja.



Akademik Vladislav Brajkovi¢ definiSe pomorstvo kao sve aktivnosti na moru i u vezi sa morem.
Pored raznih grana pomorske privrede u uzem smislu (brodogradnja, brodarstvo, luke, agencije,
Spedicija, osiguranje, snabdijevanje brodova, ribarstvo i eksploatacija mineralnih bogastava iz
mora i podmorija itd.) ono obuvata i medunarodnu trgovinu i ukupni saobracajni sistem, bududi
da se oko 90% transporta roba u svijetu odvija morskim putem, ali i turizam, posebno u Crnoj
Gori, gdje se oko 90% turistickog prometa odvija na primorju. Pomorstvo ¢ine i ratha mornarica,
pomorska uprava, pomorska sigurnost, pomorsko Skolstvo, nauc¢no-istrazivacke institucije u ovoj
oblasti, sportovi na moru itd. Sve ove aktivnosti su pravno regulisane, pa je ova knjiga znacajna i
za njih.

Crna Gora je, koliko sam uspio da utvrdim, drzava sa relativno najviSse pomoraca na svijetu,
preko 1% stanovnistva, Cije zarade iznose 200—300 miliona godisnje. No, i na tom planu postoje
brojni problemi, nije rijesen njihov status, nema efikasne evidencije pomoraca, da ne spominjem
probleme o kojima se u zadnje vrijeme puno piSe u medijima. Medutim, moram primjetiti da za
to snose odgovornost i sami pomorci, koji nijesu dobro organizovani i nijesu dovoljno prisutni u
javnom Zivotu.

U tom smislu su ozbiljni i problemi vezani za pomorsko obrazovanje; doslo je do velikog
napretka u kvantitativnom smislu, osnovani su privatni fakulteti i kursevi za pomorce, a
pomorske Skole, fakulteti i kursevi za prekvalifikaciju svake godine daju diplome stotinama daka i
studenata. Medutim to izaziva hiperprodukciju kadrova, od kojih veéina ne moze naci ukrcaj.
Povedanje kvantiteta je, nazalost, praéeno smanjenjem kvaliteta obrazovanja u pomorstvu, sto se
posebno odnosi na privatne institucije. Bilo bi logi¢no da je povecanjem broja fakulteta i
nastavnika proporcionalno povecan i broj naucnih i stu¢nih radova, udzbenika i knjiga iz raznih
disciplina. Nazalost, dogodilo se suprotno, tako da smanjenje kvaliteta obrazovanja, nedostatak
naucne institucije koja se bavi pomorstvom, poput nekadasnjeg Instituta za pomorstvo i turizam,
nedostatak stru¢nih ¢asopisa, odsustvo adekvatne pomorske politike i hiperprodukcija pomoraca
ne obecavaju sjajnu buducnost. U tom kontekstu ova knjiga dobija na znacaju. Nastavnici u
Skolama i na fakultetima bi, pored toga, trebalo da slijede primjer autora knjige, da svoje karijere
ne grade sticuéi obrazovanje, akademske titule i praksu u skromnim dimenzijama Crne Gore Cije
je pomorstvo u krizi, ve¢ da se specijaliziraju na renomiranim instituciama najrazvijenijih
pomorskih zemalja.

Na kraju, Zelim da se zahvalim autorima na ovom izvanrednom djelu i jo§ jednom
preporucim svima koji se bave pomorstvom da ga paZljivo prouce.



